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1.

OPIS TECHNICZNY

Przedmiot, podstawa i obszar opracowania.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest przebudowa drogi powiatowej relacji Budy
Poryckie — Wilczewo — Ignacewo — Zaborowo — Karwowo — DK 61 i drogi gminnej w
Ignacewie. Opracowanie obejmuje swoim zakresem pasy drogowe drogi powiatowej oraz
gminne;j i jest realizowane na dziatkach nr 254/1 (obreb 0003 Budy Poryckie), 253, 303, 305,
441, 463, 464, 465 (obreb 0030 Wilczewo), 90, 91, 99 (obreb 0012 Ignacewo), 179, 308, 309
(obreb 0034 Zaborowo), 207/1 i 273 (obreb 0015 Karwowo). Odcinek drogi powiatowej
podlegajgcy przebudowie zaczyna sie w miejscowosci Budy Poryckie, biegnie przez
miejscowosci Zaborowo, Ignacewo oraz Wilczewo i koniczy sie w miejscowosci Karwowo,
gdzie faczy sie z istniejgcg drogg o nawierzchni bitumicznej, prowadzacy dalej do drogi
krajowej nr 61. Odcinek drogi gminnej podlegajgcy przebudowie zaczyna sie od
przebudowywanej drogi powiatowe], biegnie przez wie$ Ignacewo i kofczy sie na granicy
Wsi.

Zakres projektowanej przebudowy nie wymaga zmiany granic pasa drogowego.

Podstawe niniejszego opracowania stanowig:

aktualna kopia mapy zasadniczej,

decyzja o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia,
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2.03.1999r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.
2016 nr 0 poz. 124),

inwentaryzacja stanu istniejgcego i pomiary wysokosSciowe,

materiaty formalno-prawne wymienione w pkt. |,

aktualne normy i obowigzujgce przepisy.

2. Zakres robot.

Zakres robét obejmuje:

przebudowe jezdni wraz z poboczami w zakresie istniejgcego pasa drogowego drogi
powiatowej relacji Budy Poryckie — Wilczewo — Ignacewo — Zaborowo — Karwowo — DK 61,
przebudowe jezdni wraz z poboczami w zakresie istniejgcego pasa drogowego drogi gminnej
w Ignacewie,

przebudowe istniejacych zjazdow na posesje oraz istniejgce drogi gruntowe w zakresie
istniejgcego pasa drogowego.

Sumaryczna dfugosc odcinkdw drdég podlegajacych przebudowie wynosi km=6+250,00.
Istniejace zagospodarowanie terenu.

Teren objety niniejszym opracowaniem zlokalizowany jest w jednostce ewidencyjnej
200605_5 Stawiski, na dziatkach nr 254/1 (obreb 0003 Budy Poryckie), 253, 303, 305, 441,
463, 464, 465 (obreb 0030 Wilczewo), 90, 91, 99 (obreb 0012 Ignacewo), 179, 308, 309
(obreb 0034 Zaborowo), 207/1 i 273 (obreb 0015 Karwowo). Jest to teren pasa drogowego
drogi powiatowej relacji Budy Poryckie — Wilczewo — Ignacewo — Zaborowo — Karwowo — DK
61 oraz pas drogowy drogi gminnej w Ignacewie.



Obecnie w liniach rozgraniczajgcych droge zlokalizowana jest jezdnia o nawierzchni zwirowej
oraz brukowej. Na odcinku ok. 1805m wystepuje jezdnia z nawierzchnig brukowa, na
pozostatym odcinku tj. ok. 4445m wystepuje jezdnia z nawierzchnig zwirowga. Dodatkowo
w pasie drogowym zlokalizowane s3: zjazdy na posesje, zjazdy na drogi gruntowe, przepusty,
zielen.

W rejonie planowanej inwestycji znajdujg sie drzewa i krzewy do wycinki.

W terenie objetym opracowaniem zlokalizowane jest uzbrojenie:
e sjec teletechniczna,

e wodociag,

e siec¢ elektroenergetyczna napowietrzna.

Projektowane zagospodarowanie terenu.

Dtugos¢ odcinka drogi podlegajacego przebudowie wynosi KM=6+250,00.

Po przebudowie drogi sposdb zagospodarowania terenu zasadniczo nie ulegnie zmianie.
Zostanie wykonana miejscowa korekta przebiegu jezdni, poszerzenie jezdni, nowa
konstrukcja nawierzchni, pobocza zwirowe, wyprofilowane zostang fuki poziome i pionowe.
Na odcinku drogi powiatowej jezdnia zostanie poszerzona do szerokosci 5,50m (jezdnia
dwupasowa) z miejscowymi zwezeniami do szerokosci 5,00m (odcinki jezdni jednopasowej).
Na odcinku drogi gminnej w Ignacewie jezdnia zostanie poszerzona do szerokosci 4,20m
(jezdnia jednopasowa). Przebudowane zostang zjazdy na posesje oraz drogi gruntowe.
Przebudowa zjazdéw polegaé bedzie na wykonaniu zgodnej z obowigzujacymi przepisami
geometrii zjazddw oraz wykonaniu nowej konstrukcji nawierzchni.

Przebudowywany odcinek drogi powiatowej relacji Budy Poryckie — Wilczewo — Ignacewo —
Zaborowo — Karwowo — DK 61 bedzie posiada¢ parametry drogi klasy L (lokalna). Droga na
wiekszosci swojej dtugosci bedzie posiadaé przekrdj jednojezdniowy, dwupasowy,
o szerokosci jezdni 5,50m. Na odcinkach znajdujgcych sie w miejscowosciach Wilczewo,
Ignacewo oraz Zaborowo, z uwagi na uwarunkowania miejscowe, droga bedzie posiadaé
przekrdj jednojezdniowy, jednopasowy, o szerokosci jezdni 5,00m. Na zatamaniach osi jezdni
wpisano tuki poziome o promieniach od R=30m do R=450m. Na odcinkach prostych oraz
tukach poziomych o promieniach R>150m zaprojektowano przekrdj jezdni daszkowy
o pochyleniu 2%, na ftukach o promieniach R<150m zaprojektowano przekrdj jezdni ze
spadkiem jednokierunkowym do srodka tuku, o wartosciach wedtug profilu podtfuznego. Na
tukach poziomych o promieniach R<150m zaprojektowano poszerzenia kazdego z paséw
ruchu o wartosci 30/R (gdzie R jest promieniem fuku kotowego wyrazonym w metrach).
Wartos$¢ poszerzenia pasa ruchu nalezy zaokragli¢ do 5cm w gore. Na catej diugosci jezdni
zaprojektowano obustronne pobocze zwirowe o szerokosci 0,75m. Przyjeto konstrukcje dla
kategorii ruchu KR1.

Przebudowywany odcinek drogi gminnej w Ignacewie bedzie posiada¢ parametry drogi klasy
D (dojazdowa). Droga, ze wzgledu na uwarunkowania miejscowe, na catej dtugosci bedzie
posiadac przekrdéj jednojezdniowy, jednopasowy, o szerokosci jezdni 4,20m. Na zatamaniach
osi jezdni wpisano tuki poziome o promieniach R=30m i R=80m. Na odcinkach prostych
zaprojektowano przekrdj jezdni daszkowy o pochyleniu 2%, na tukach zaprojektowano
przekrdj jezdni ze spadkiem jednokierunkowym do srodka tuku, o wartosciach wedtug profilu
podtuznego. Na catej dtugosci jezdni zaprojektowano obustronne pobocze utwardzone



betonowymi ptytami azurowymi gr. 10cm wypetnionymi zwirem, o szerokosci 0,40m,
zakoriczone opornikiem betonowym 12x25cm na podsypce cementowo-piaskowej i tawie
betonowej. Dodatkowo, na catej dtugosci jezdni zaprojektowano obustronne pobocze
zwirowe o zmiennej szerokosci (do granicy pasa drogowego). Przyjeto konstrukcje dla
kategorii ruchu KR1.

Zaktada sie wykorzystanie istniejgcej nawierzchni brukowej oraz zwirowej jako warstwy
ulepszonego podtoza pod warstwy konstrukcyjne nowej nawierzchni (wymagany wtérny
modut odksztatcenia E;=80MPa). Poza obszarem istniejgcej nawierzchni zwirowej i brukowe;j
zaprojektowano warstwe ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR,
o grubosci warstwy 20cm. Po wykonaniu koryta wraz z profilowaniem i zageszczeniem
podtoza, warstwe ulepszonego podtoza z wczesniej przygotowanej mieszanki nalezy roztozyé
w sposéb zapewniajgcy osiggniecie wymaganych spadkdéw irzednych wysokosciowych.
Bezposrednio po wyprofilowaniu warstwy mieszanki nalezy przystapi¢ do jej zageszczenia
przez watowanie.

Podbudowe zasadniczg zaprojektowano z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3,
o grubosci warstwy 20cm. Po wykonaniu warstwy ulepszonego podtoza, warstwe
podbudowy zasadniczej z wcze$niej przygotowanej mieszanki nalezy roztozy¢ w sposéb
zapewniajgcy osiggniecie wymaganych spadkéw i rzednych wysokosciowych. Bezposrednio
po wyprofilowaniu warstwy mieszanki nalezy przystgpi¢ do jej zageszczenia przez
wafowanie.

Pozostate warstwy konstrukcji nawierzchni jezdni tj. warstwa wigzaca (gr. warstwy 5cm)
i warstwa S$cieralna (gr. warstwy 4cm) zostang wykonane z betonu asfaltowego.
Wytwarzanie mas mineralno-asfaltowych odbywac sie bedzie w wytwérniach.

Pobocze zostanie wykonane z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR. Grubos¢ warstwy
pobocza przyjeto 30cm. W miejscowosci Ignacewo, na odcinku drogi gminnej, obok pobocza
zwirowego, zaprojektowano pobocze utwardzone betonowymi ptytami azurowymi 40x60cm
na podsypce piaskowej, wypetnionymi zwirem 2-8mm. Jako podbudowe dla ptyt
zastosowano kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 4-31,5mm (kliniec) o grubosci
warstwy 15cm. Pod podbudowg zastosowano warstwe odsaczajgcg ze zwiru 8-16mm
stabilizowanego mechanicznie. Grubo$é warstwy odsgczajgcej 20cm. Pobocze utwardzone
betonowymi ptytami azurowymi oddzielono od pobocza zwirowego opornikiem betonowym
12x25cm na podsypce cementowo-piaskowe;j i tawie betonowe;.

Nawierzchnie zjazdédw na posesje oraz drogi gruntowe zaprojektowano z mieszanki
niezwigzanej z kruszywem C90/3 (frakcja 0-31,5mm). Grubo$¢ warstwy mieszanki 15cm. Jako
podbudowe zastosowano mieszanke niezwigzang z kruszywem CNR (frakcja 0-31,5mm) o
grubosci warstwy 20cm.

Projektowana niweleta przebudowy nawierzchni jezdni nie ulegnie znaczgco zmianie.
Zostanie wykonana jedynie miejscowa korekta przebiegu niwelety. Projektowang niwelete
dostosowano do rzednych istniejgcych w terenie.

Wody deszczowe i roztopowe z jezdni przebudowywanej drogi odprowadzane beda
powierzchniowo za pomocg wyprofilowanych spadkéw podtuznych i poprzecznych
na projektowane przepuszczalne pobocza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR oraz
na teren pasa drogowego.



Zestawienie elementdéw projektowanych:

e nawierzchnia bitumiczna 33959,7m2,
e nawierzchnia zjazdoéw z kruszywa 956,4m°,

e pobocze zwirowe 8879,1m2,
e pobocze utwardzone betonowymi ptytami azurowymi 212,0m?,

e opornik betonowy 12x25cm 533,0mb.

Zabezpieczenie istniejgcych kabli doziemnych.

Zgodnie z ustaleniami w Orange Polska S.A. jako zabezpieczenie istniejgcych kabli
doziemnych w pasie drogowym drogi gminnej nalezy zastosowac rury dwudzielne typu AROT
110PS. Catkowita dtugos¢ zabezpieczonych kabli wynosi 93,5m.

Rury ostonowe wykona¢ zgodnie z opisem i rysunkami projektowymi z zachowaniem norm
zaktadowych TPSA. Jako dokument odniesienia dla okreslenia zgodnosci stosowanych
materiatéw z 10 artykutem Prawa Budowlanego nalezy stosowac¢ norme PN-EN 500086-2-4.
Prace przy zblizeniach i skrzyzowaniach z innymi urzadzeniami uzbrojenia terenowego
prowadzi¢ recznie, z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci.

Roboty montazowe nalezy wykonaé zgodnie z obowigzujgcymi normami i przepisami
ze szczegélnym uwzglednieniem zasad BHP. Wszelkie zmiany wynikte w trakcie
wykonawstwa prac objetych niniejszym projektem nalezy uzgodnié z projektantem.

Po wykonaniu robét budowlano — montazowych, wykonawca zobowigzany jest
do sporzadzenia dokumentacji powykonawczej.

5. Charakterystyczne parametry techniczne

e dtugosc projektowanego odcinka drogi 6520,0m,

e klasa drogi: droga powiatowa — L (lokalna), droga gminna — D (dojazdowa),

e kategoria obcigzenia ruchem KR1,

o predkos¢ projektowa 30km/h, 40km/h,

e szerokos¢ jezdni: 5,50m — droga powiatowa dwupasowa, 5,00m — odcinki drogi
powiatowej jednopasowej, 4,20 — droga gminna jednopasowa,

e przekrdj poprzeczny na odcinkach prostych daszkowy o spadku 2%,

e przekrdj poprzeczny na tukach poziomych o spadku jednostronnym do srodka fuku
wg profilu podtuznego,

e odwodnienie powierzchniowe na projektowane przepuszczalne pobocza,

e pobocze zwirowe szerokosci 2x0,75m,

e W miejscowosci Ignacewo pobocze utwardzone azurowymi ptytami betonowymi
wypetnionymi zwirem.

6. Rozwigzania konstrukcyjno-materiatowe
Projektowana konstrukcja nawierzchni drogi na odcinku istniejgcej nawierzchni zwirowej lub

brukowej:
e warstwa Scieralna: beton asfaltowy AC 11 S 50/70 gr.4cm,
e warstwa wigzaca: beton asfaltowy AC 16 W 50/70 gr.5cm,
e podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana z kruszywem C90/3,
frakcja 0-31,5mm gr.20cm

e istniejgca nawierzchnia zwirowa lub brukowa (wymagany wtérny
modut odksztatcenia E2=80MPa).



Projektowana konstrukcja nawierzchni drogi poza istniejgcg nawierzchnig zwirowg lub

brukowa:

e warstwa Scieralna: beton asfaltowy AC 11 S 50/70

e warstwa wigzgca: beton asfaltowy AC 16 W 50/70

e podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana z kruszywem C90/3,
frakcja 0-31,5mm

e warstwa ulepszonego podtoza: mieszanka niezwigzana
z kruszywem CNR, frakcja 0-31,5mm (wymagany wtérny
modut odksztatcenia E2=80MPa)

e grunt rodzimy.

Projektowana konstrukcja poboczy zwirowych:
e mieszanka niezwigzana z kruszywem CNR, frakcja 0-31,5mm
e grunt rodzimy.

Projektowana konstrukcja poboczy utwardzonych betonowymi ptytami

w miejscowosci Ignacewo:
e betonowe ptyty azurowe EKO 40x60 wypetnione zwirem 2-8mm
e podsypka piaskowa
e podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana
z kruszywem CNR, frakcja 4-31,5mm (kliniec)
e warstwa odsgczajgca: zwir 8-16mm stabilizowany mechanicznie
e grunt rodzimy.

Projektowana konstrukcja zjazdéw na posesje i drogi gruntowe:
e mieszanka niezwigzana z kruszywem C90/3, frakcja 0-31,5mm
e podbudowa: mieszanka niezwigzana z kruszywem CNR,
frakcja 0-31,5mm
e grunt rodzimy.

Projektowang niwelete drogi dostosowano do rzednych istniejgcych w terenie.
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